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Forskola Pilfinken
Trafik- och parkeringsutredning

1.Inledning

1.1 Bakgrund

Fastigheten Husmodern 6 ligger i Viggbyholm och pa fastigheten bedrivs idag en
forskola (forskola Pilfinken) pa tillfalligt bygglov, da den befintliga detaljplanen
endast mojliggor for bostader och kontor. For att kunna fortsatta bedriva forskole-
verksamhet ska en ny detaljplan tas fram i syfte om att markanvéndningen ska bli
planenlig.

1.2 Syfte

Inom ramen for planarbetet ska Landia (exploatéren) inkomma med en trafikutred-
ning som beskriver forutsattningarna och planeringen av trafiken pa och i anslutning
till fastigheten. Malet med utredningen ar att sakerstilla att den fdreslagna
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anvandningen pa Husmodern 6 ar lamplig ur trafikhanseende. Aspekter som stude-
ras i utredningen ar:

» Efterfragan pa bil- och cykelparkering; personal och korttidsparkering for
foraldrar

» Beskrivning av kringliggande gatunét och dagens trafiksituation 6ver vilka
atgarder som behdvs for att minska risken for felparkeringar och farliga kor-
beteenden i anslutning till fastigheten. Har ingar genomféring av en évergri-
pande beddémning ifall vagnatet och anslutande korsningspunkter forvantas
ha kapacitet att hantera trafiken som genereras till och fran planomradet.

» Granskning av nuvarande I6sning for angdring for varuleveranser och sop-
hamtning samt forslag pa hur det kan lésas pa ett trafiksakert satt.

» Redovisning av branduppstallningsplats.

2. Forutsattningar och geografiskt lage

2.1 Forskolan Pilfinken

Forskolans tomt ar ca 2000 kvm och byggnadens totala bruttoarea ar 1 174 kvm
BTA. Pa forskolan tar 15 pedagoger hand om ca 80-90 barn mellan 1 och 5 ar for-
delade pa 4 avdelningar. Utdver pedagoger finns 1 kokspersonal. Forskolan har 6p-
pet kl. 07.00-17.30.

2.2 Geografiskt lage

Forskolan ligger i kommunens 6stra villaomraden ca 2 km 6ster om Téaby Centrum.
Fastigheten ligger vid korsningen Per Sundbergsvag — Glantvagen. Véster om Per
Sundbergsvég ligger Drakeskeppsskolan som &r en F-5 skola med ca 200 elever och
ca 25 anstallda®. I narheten av forskolan séder om Drakskeppsvégen ligger en id-
rottshall — Drakskeppshallen.

! https://skolkollen.se/drakskeppsskolan/statistik
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Figur 2-1  Exploateringens lage inom kommunen (cirklarna visar 500 — 1000 — 2000 m avstand).
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Drakskegpgkolan

Figur 2-2  Flygbild 6ver omradet med forskolans tomte (vitmarkerad) med befintlig markparkering 6ster om
byggnaden och intilliggande gatunéat, Drakskeppskolan och idrottshallen.

2.3 Trafikforutsattningar

Trafikinfrastruktur

Korsningen Drakskeppsvagen — Gléntvagen ar den enda végkopplingen for bil till
och fran omradet. Alla 6vriga gator i omradet ar atervandsgator. Hastighetsgranser
pa Glantvagen och Per Sundbergsvéagen ar 30km/h medan gransen pa Drakskepps-
vagen ar 50km/h.

Gangbanor finns langs Glantvagens vastra sidan och Per Sundbergvag sodra sida.
Ett 6vergangstélle finns 6ver Per Sundbergsvagen i direktanslutningen till kors-
ningen med Glantvégen.

Langs Drakskeppsvagen norra sidan finns en kombinerad gang- och cykelbana me-
dan cykling langs Gléntvagen och Per Sundbergvég sker i blandtrafik. Cyklister och
gaende kan &ven na omradet (och forskolan) via en gang- och cykelkoppling norr
om omradet (i anslutning med Alvéagen och Sippvagen) och sdder om Drakskepp-
skolan i forlangningen av Per Sundbergvdg (i anslutning med Drakskeppsvagen), se
Figur 2-3.
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Figur 2-3  Plankarta 6ver omradet inklusive gang-, cykel och vagnat genom omréadet

Cirka 250 m oster om forskolan finns forskolans narmaste busshallplats
”Drakskeppsvéigen” som trafikeras av busslinje 617 mellan Hégernds och Taby
Centrum med en turtathet av 30 min. Gangavstand till narmast stationen i spartrafi-
ken (Roslagshanan) &r cirka 1,5 km till bade Viggbyholm station och Nashypark
station.

Parkeringsmajlighet

Forskolan har idag totalt 13 bilparkeringsplatser pa fastighetsmark och ca 10 cykel-
parkeringsplatser avsedd for bade personal, elever och foraldrar som lamnar och
hamtar barn. Infarten till bilparkeringen gors fran Per Sundbergsvagen och utfart
fran Glantvagen. Parkeringen &r idag inte reglerade. De 10 cykelstall ar enkla fram-
hjulstall som erbjuder lag stoldsakerhet eftersom ramen inte kan lasas fast. Det finns
ingen avsedd plats for parkeringen av barn- och cykelvagn.



6

Trivector Traffic

Figur 2-4  Parkeringsytor for bilar och cyklar vid forskolan. Den tilltdnkta yta for cykelparkering i anslutningen till forskole-
gardsentrén ar for liten vilket medfor att cyklar och barnvagnar stalls pa ett oorganiserat sétt vid entrén.

Langs Glantvagen finns ingen skyltning avseenden méjlighet att stanna och parkera.
Langs Per Sundbergsvagen rader parkeringsforbud pa norra sidan vagen. Péa sodra
sidan av vagen &r gatuparkeringen tillatet langs med forskolan férutom en kort
stracka (10-20 m) véaster om parkeringsinfarten till foérskolan dar férbud mot att

stanna och parkera galler.

Figur 2-5  Per sundbergsvagen vasterut med parkeringsférbud pa norra sidans vag och majlighet att par-
kera pa sodra sidan férutom den férsta delen av gatan i anslutningen till Glantvagen.
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Dérutover finns foljande parkeringsytor i narheten av forskolan:

» Langs Drakskeppsvagens norra sidan finns tva parkeringsfickor som vardera
har plats for 5 bilar dvs totalt 10 platser. Dessa platser ar reglerade som Kkort-
tidsparkering kl. 7-18. Utanfor dessa tider ar det inte tillatet att parkera eller
stanna.

» Vid Drakskeppshallen finns 30 platser. Dér finns en tilldggstavla som infor-
merar att dessa platser &r till for personal och bestkare till Drakskeppsskolan,
Pilfinken och Idrottshallen (se bilden nedan).

Figur 2-6  Parkeringen vid idrottshallen och skylten som informerar att dessa platser ar till for personal och
besokare till Drakskeppsskolan, Pilfinken och Idrottshallen.

| bilden nedan sammanstills de befintliga parkeringsplatser for bilar i naromradet.

"I,
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Kskeppsvagen i

Figur 2-7  Lokaliseringen och antal platser i narheten av forskolan
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3. Nulagesbeskrivning

| féljande del beskrivs trafiksituationen vid forskolan och vilka sékerhets- och fram-
komlighetsproblem som uppstar.

Problembeskrivningen bygger pa tva genomfoérda platsbesck. Ett platsbesok gjordes
den 13 februari 2020 mellan kl. 07:45-08:30 av kommunen och det andra platsbestket
gjordes av Trivector den 17 september mellan kl. 07:25-08:30. Tiden da barn lamnas
pa forskolan pa formiddag bedéms vara den tid under dygnet da efterfragan pa parke-
ring &r som storst och da de flesta problem kopplat till trafiken kan uppsta, darfor ge-
nomfordes bada platsbesoken under den tiden. Utéver dessa besok har dven avstam-
ning skett med forskolans platschef? angaende trafiksituation och hur personalen upp-
lever situationen.

3.1 Observationen fran platsbesdken

Pa platsbesoket i februari gjordes féljande observation:

>
>
>

Ca 4-5 bilar for personal

1 bil langtidsparkerad

Ca 2-3 mycket korta tillfallen runt kl. 8:00 var alla platser pa parkeringen
upptagna.

2 bilar parkerades pa Glantvagen, varav 1 nar det fanns flera lediga platser
pa parkeringen. Backning efter lamning.

2 bilar parkerades pa Per Sundbergs vag direkt efter infarten till parkeringen.
Backning efter l&amning. Bilarna parkerades i fel riktning.

Per Sundbergs vag leder till Drakskeppsskolan. Barn gar och cyklar langs
gatan. Avlamning och hamtning med bil pa slutet av Per Sundbergs vag.

Pa platsbesoket i september gjordes foljande observation:

>

5av 13 platser pa forskolans parkering var redan upptagna kl. 07:30 méjligen
av forskolepersonal (men kan ocksa vara boende i omradet eftersom parke-
ringen saknar reglering).

Trafikmiljon upplevdes generellt som lugn mellan 07:30 och 07:45. Trafiken
okade snabbt strax efter 07:45 da manga bilar korde in genom omradets enda
vagforbindelsen Glantvégen.

2 Ingrid Lundin Nordnhammar
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» Under tidsintervallet 07:45-08:00 kom mer &n 10 bilar som angjorde parke-
ringen vid forskolan for att ldmna barn. Bilarna stod parkerade mellan 5 och
10 minuter. Nagra enstaka bilar stod 15-20 minuter pa parkeringen.

» Parkeringen hade hogst belastning strax fore och efter kl. 08.00. Vid den ti-
den var hela tiden 10-12 (av 13) parkeringsplatser upptagna.

» Mellan kl. 08.15 och kl. 08.30 upplevdes trafikmiljon som lugn igen.

Trafikmiljon vid forskolan férsamras av biltrafiken som har Drakskeppskolan som
malpunkt. Under den mest belastade tiden (kl. 07.45-08.15) fanns det ett relativt
stort antal bilar som korde utanfor forskolan via Per Sundbergsvdg upp mot
Drakskeppskolan for 1amning av barn vid skolan. Trafikmiljon langs Per Sundbergs-
vag upplevs som ganska trang dar bilar, cyklister (med bland annat barn) och gaende
delar ett begransat utrymme delvis pa grund av parkerade bilar langs med Per Sund-
bergsvags sddra sidan.

Det rader parkeringsforbud vid vandplatsen i anslutningen till Drakskeppsskolan
med tillaggstavlan “Barntransporter — anviind nedre parkering” alltsa de tva fickpar-
keringsplatserna langs Drakskeppsvagen, men manga foraldrar véljer att
lamna/h&dmta barn vid skolan vilket férsamrar trafiksituationen langs Per Sundbergs-
Vag.

Anvand nefire
parkoringen

Figur 3-1  Véndplatsen vid Drakskeppskolan och skyltningen som hanvisar till att anvanda parkeringsfick-
orna langs Drakskeppsvagen.
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3.2 Information fran personal pa forskolan

Enlig information fran platschefen aker 6 anstéllda bil till arbetet och 1 cyklar. De
som aker bil parkerar vid parkeringen intill forskolan. Deras upplevelse &r att det
ofta ar mycket bilar pa parkeringen, sarskilt mellan kl. 08.00 och kl. 09.00 och runt
kl.16.00-16.30 och vid dessa tider hander det att bilar istéllet parkerar 1angs Per
Sundbergs vag och Glantvagen. Enligt platschefen parkerar dven boende i omradet
pé parkeringen intill férskolan och ibland under en langre period?.

3.3 Samlad bild dver parkerings- och trafiksituat-
ion

Eftersom platsbesok bara genomforts under tva tillfallen kan inte nagra sakra slut-
satser dras och situationen varierar formodligen mellan olika veckodagar och arsti-
der. Informationen fran forskolepersonal stodjer dock observationer och starker det
som har observerats, det vill séga:

» De 13 befintliga parkeringsplatserna vid forskolan bemater generellt sett den
faktiska efterfragan pa parkering. Dock kan parkeringen vid Kkorta tillfallen
da flest barn lamnas/hamtas vara fullbelagd. Vid dessa tillfallen hander det
att foraldrar istallet parkerar pa gatan i anslutningen till férskolan (Glantvéa-
gen eller Per Sundbergsvégen) vilket leder till potentiellt farliga situationer
med backande bilar. Det &r sannolikt att parkeringen anvands av bilar som
inte har med forskolan att gora, dvs nagon plats skulle troligen frigéras om
den reglerades, skyltades och dvervakades.

» Ett annat observerat problem &r trafikmangden till/fran Drakskeppskolan
langs Per Sundbergsvagen som skapar en oséker trafikmiljo for bland annat
cyklande barn till skolan. Majlighet att parkera langs Per Sundbergsvagen pa
sOdra sidan minskar gatuutrymmet avsevart och resulterar i att cyklister och
bilister trangs i storre utstrackning. Aven om féraldrar hanvisas att anvanda
parkeringsfickorna langs Drakskeppsvagen verkar detta inte goras i nagon
stdrre utstrackningen.

» Inga kapacitetsbrister i gatunat eller narliggande korsningar har observerats
under genomforda platsbesok.

3 Det star oftast 3-4 bilar som tillhér boende pa parkeringen och ibland kan samma bil std i 1 manad utan att den rors”.
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4.Parkeringsefterfragan

4.1 Enligt parkeringsnormen

Tabys parkeringsstrategi och parkeringsnorm

Parkeringsstrategin, som antogs i december 2013 ger Stadsbyggandskontoret i Taby
stdd i planeringsarbetet och arbetet med utvecklingsprojekt som beror parkering for
boende, verksamma och bestdkare i kommunen.

Tanken &r att strategin ska stotta en utveckling mot ett Taby dar parkeringsutbudet
medverkar till fardmedelsval som &r béattre anpassade till kommunens framtida ut-
veckling.

Tre olika zoner med olika normtal for bil har definierats, (se Figur 4-1):

» Zon A —omradet inom Tabys stadskérna (Taby C - Galoppfaltet)

» Zon B — omraden inom en 500 m radie fran kollektivtrafikhallplatser/stat-
ioner som inte ligger i Tabys stadskérna

» Zon C— Ovriga Taby, inklusive stadskarnan Arninge till dess att stationen &r

byggd.

Forskola Pilfinken ligger i zon C, se bilden nedan.
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Parkeringszoner Taby kommun

. Zon A

ZonB

Alla ovriga omraden Zon C

Figur 4-1 Gallande zonindelning for parkeringsnorm i Taby kommun samt férskolans lokalisering (roda
pricken). kéllan: Parkeringsstrategin, Taby kommun.

Normer for cykelparkering galler per fastighetsfunktion och tar ej hansyn till fastig-

hetens l&ge inom kommunen.

Parkeringstal for Forskolan

Enligt Taby kommuns parkeringsstrategin géller foljande for parkering vid férsko-
lorizon C.

» For cykelparkering géller ett parkeringstal (p-tal) pa 25-30 cykelplaster per
1000 m? BTA. Enligt normen ska ungefar halften av cykelplatserna anlaggas
i cykelrum och alla platser behdver inte nddvéndigtvis vara traditionella cy-
kelparkeringsplatser utan det ska ocksa finnas mojlighet att lamna cykelvagn,
barnvagn eller sparkcykel.

» For bilparkering galler ett parkeringstal pa 7 bilplatser per 1000 m? BTA,
varav 1 plats dr avsedda for bestksparkering.
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Enligt kommuns parkeringsstrategi ska parkering i forsta hand ordnas inom kvar-
tersmark.

Parkeringsefterfragan

Utifran ovannamnda parkeringstal kan parkeringsefterfragan for bilparkering och
cykelparkering beraknas (se Tabell 4-1). Efterfragan pa bilparkering for anstéllda
berdknas uppga till 7 platser. Efterfragan pa besoksparkering beraknas uppga till 2
platser. Efterfragan pa cykelparkering beraknas uppga till 30-36 platser.

Tabell 4-1 Forskolans parkeringsefterfragan utifrdn kommunens parkeringsnomen

Verksamhet m? BTA P-tal per 1000 BTA P-efterfragan ‘

Pilfinken 1173

Bilparkering 7(1)* 9(2)
Anstéllda 6 7
Besdksparkering 1 2

Cykelparkering 25-30 30-36

* besoksparkering inom parentes

Den befintliga cykelparkeringen (cykelstall med 10 platser) uppfyller inte kraven
och behdver utdkas med minst 20 plaster.

De befintliga 13 parkeringsplatserna for bilar vid forskolan uppfyller parkeringsnor-
men som kraver en minimum av totalt 9 parkeringsplatser. Idag anvands 6 av dessa
platser av personalen, vilket innebér (om inga platser anvands av andra dn de som
har koppling till férskolan), att det finns 7 platser tillgédngliga for de som hamtar och
lamnar barn pa forskolan.

Normen anger ett minimibehov och de genomférda platsbeséken har visat att beho-
vet for korttidsparkeringen for foraldrar som ldamnar/hdmtar barn &r storre an de 2
platser som normen anger och leder i vissa fall till att de 13 befintliga platserna inte
récker till under tiden déar flest barn lamnas/hamtas till skolan.

Behovet av korttidsparkeringsplatser for foraldrar har déarfor studeras vidare inom
utredningen i syfte att forstréacka resultaten av den genomférda observationen.

4.2 Efterfragan pa korttidsparkering

Bedomningen av parkeringsefterfragan for korttidsparkering kan beraknas utifran
det antal barn som lamnas dagligen i forskolan (80-90 barn) samt antagande om
andel barn som blir skjutsade med bil till férskolan. Eftersom barnen oftast lamnas
av fordldrar som ar pad vagen till arbetet ar det rimligt att anta att
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fardmedelsfordelningen for att hamta/lamna motsvarar den for arbetsresor som ar
43% i Téby enligt den senaste resevaneundersékningen (2019%).

Detta innebér att ca 39 barn (43% av 90 barn) skjutsas med bil till skolan. Inte alla
barn lamnas individuellt, ndgra foraldrar lamnar flera barn (syskon) tillsammans.
Darfor antas en samakningsfaktor pa 1,1 barn per bil. Vidare antas att maximalt tva
tredjedelar av alla barn kommer under den halvtimme da flest lamnas/hamtas pa
forskolan (mellan kl. 07:45-08:15 for lamning enligt platsbes6k) och att foraldrar i
snitt stannar 10 minuter, vilket innebér att en plats kan samnyttjas av 3 bilar under
den halvtimme da flest lamnas/hamtas.

Baserat pa foljande resonemanget bedoms parkeringsefterfragan for korttidsparke-
ringen vara 8 platser under halvtimmen da flest barn lamnas/hamtas.

4.3 Slutsatser — Parkeringsefterfragan

Slutsatser for parkeringsefterfragan for forskolan ar foljande:

» Det saknas idag minst 20 cykelplatser for att uppfylla p-normen. Enligt nor-
men ska dven ungefar halften av cykelplatserna anlédggas i cykelrum och alla
platser behdver inte nddvéandigtvis vara traditionella cykelparkeringsplatser
utan det ska ocksa finnas mojlighet att parkera cykelvagn, barnvagn eller
sparkcykel.

» Enligt p-norm kravs det minst 9 platser for bilar.

» Observation visar att det finns ett storre behov sarskild géallande platser for
korttidsparkering for foraldrar som lamnar/hédmtar.

» P-efterfragan for att hamta/lamna bedoms vara 8 platser under den tiden dér
flest hdmtar/lamnar barnen.

» Utover dessa 8 plaster behdver det finnas platser for anstéallda, 6 platser enligt
information fran forskolepersonal.

» Detta innebér att forskolans faktiska parkeringsefterfragan ar 14 plaster och
att det i sa fall finns ett underskott av 1 plats pa den befintliga parkeringen
for att méta den hogsta efterfragan.

4 Resvanor i Taby kommun 2019, Taby kommun och Trivector Traffic, 2019.
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5. Atgardsforslag

5.1 Varuleveranser och avfallshantering

Denna del beskriver nuvarande 16sning for angoring for varuleveranser och sop-
hamtning samt ger forslag pa hur det kan l6sas pa ett trafiksakert satt for att forhindra
farliga rorelser och eventuella konflikter med lamning och hdmtning av barn.

Varuleverans

Varuleveranser till forskolan avser i forsta hand leveransen av mat som sker varje
dag kl. 09:40-10:20. Leveransen sker pa parkeringen och avlastning tar cirka
15min®.

Kommentar

» Leveranstid: anses vara bra eftersom sker nar trafiken i anslutningen till for-
skolan och skolan ar lag efter att alla barn har lamnats.

» Plats: att leveranser sker pa parkeringen &r bra och innebar att fordonet inte
behover backa utan anvander parkeringen pa samma satt som biltrafiken.

Atgardsforslag

Inga sérskilda atgarder foreslas for varuleverans eftersom dagens hantering bedéms
genomforas pa ett trafiksakert sétt.

Avfallshantering

Soph&mtningen sker 1 ggr/vecka tisdagar vid kl.10 och sker langs med Per Sund-
bergsvigs sodra sida i hojd med forskolegéardens entré dar sopkarl finns idag®.

Kommentar

Som for matleveransen bedéms tiden for soph&mtningen vara bra eftersom sker un-
der lagtrafik. Platsen dar sophamtningen sker langs med Per Sundbergsvag medfor
kort gangavstand (dragvag) mellan sopbilen och sopkarlens lokalisering, langt under

5 Enligt uppgifter fran forskolans platschefen Ingrid Lundin Nordenhammar.
8 Enligt uppgifter fran forskolans platschefen Ingrid Lundin Nordenhammar.
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det maximala gangavstandet av 25 m for hamtning av karl for verksamheter (Tabys
riktlinjer 7).

Sopbilens koérvag beddéms vara bra och saker eftersom inga backningar sker vid for-
skolan.

Atgardsforslag

Den enda mindre atgard som foreslas ar att fasa ut kantsten pa trottoaren i hojden
med sopkarlens placering for att uppfylla de stéllda kraven for avfallshanteringen®.

5.2 Branduppstallningsplats

Enlig boverkets riktlinjer® forvéantas uppstallningsplatsen for raddningstjansten van-
ligtvis kunna vara allméan vég eller motsvarande korbar yta. Kraven som stélls for
branduppstéllningsplatsen &r:

» Platsen behéver mojliggora placeringen av brandbilen inom 9 m fran fasaden
om hgjdfordon anvénds. Med véanliga utryckningsfordon som anvander bér-
bara stegar kan avstandet till byggnaden utokas till 50 m.

» Uppstallningsplatsen behdver kunna angoéras utan att fordonet behover
backa.

» Exempel pa vanligt forekommande matt och krav pa uppstéllningsplats for
hoéjdfordon &r en fri bredd av minst 5 m och en fri 1&ngd av minst 12 m

Utifran dessa krav ar en lamplig plats for uppstallningen av brandbilen langs Per
Sundbergsvagens sodra sidan som ocksa ar plasten som anvénts som angorings-
platsen for sopbilen (se lokaliseringen av uppstallningsplatsen i Figur 6-1).

7 https://www.taby.se/globalassets/3.-dokument-per-dokumenttyp/riktlinjer-planer-och-policys/vagledning-till-foreskrif-
terna.pdf

8 Enligt riktlinjer ska trottoarkanter i mgjligaste man undvikas. I de fall det inte gér att undvika kanter ska fasad kantsten eller
motsvarande anvandas. https://www.avfallsverige.se/fileadmin/user_upload/4_kunskapsbank/Handbok_avfallsutrym-
men2018.pdf)

9 https://www.boverket.se/sv/PBL -kunskapsbanken/regler-om-byggande/krav-pa-byggnadsverk-tomter-mm/krav-pa-tom-
ter/brand/
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5.3 Trafik och parkering

Enligt slutsatser fran nulagesbeskrivningen (del 3) och beddmningen av parkerings-
efterfragan (del 4) finns det idag féljande 5 huvudproblemen vid forskolan som
maste atgardas:

1.
2.

ar®

Nedan

Det saknas en bilparkeringsplats pa markparkeringen intill férskolan

Det saknas minst 20 cykelplatser och de 10 befintliga platserna bedéms vara
bristfalliga (saknar ramlasningsmajlighet) och bor bytas ut. Det saknas aven
dedikerade utrymmen for barn- och cykelvagnar.

Parkeringen anvéands férmodligen av boende i omradet.

Det hander att foraldrar felparkerar pa Glantvagen och Per Sundbergsvéag.
Det &r trangt och mycket biltrafik pa Per Sundbergsvag pa grund av trafiken
som har skolan som malpunkt for att hamta/lamna barn dar.

ges forslag pa atgarder for att 16sa samtliga 5 identifierade problemen.

Anlagga en extra bilplats

For att

bemata den bedomda parkeringsefterfragan pa total 14 platser foreslas att en

till plats byggs pa den befintliga markparkeringen intill forskolan. Platsen foreslas
anlaggas oster om parkeringsinfarten (se bilden nedan).

Figur 5-1

Platsen dar den extra parkeringsplatsen foreslas anlagga.
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Skapa storre utrymme for parkering av cyklar och barn-
vagnar

Enligt p-normen ska 30-36 cykelplatser anldggas varav ungefar halften av platserna
i cykelrum. En del av dessa platser ska vara till for att parkera barn- och cykelvagnar
samt sparkcyklar. Utifran denna utgangspunkt foreslas foljande:

» Anldgga 16 cykelplatser som mojliggor att alla i personalen kan cykla till
forskolan. Eftersom nagra i personalen vanligen kor bil, medger det dven
plats till foraldrar som vill 1amna sin cykel vid forskolan och t ex ga till bus-
sen eller samaka till arbetet. Platserna utrustas med cykelstall som majliggor
ramlasning och ar vaderskyddade.

» Att anldgga 20 platser for parkering av barn- och cykelvagnar samt olika ty-
per av barncyklar. Denna parkering kan t ex utformas som pa bilden nedan.

Figur 5-2 Exempel p& vaderskyddad parkering for barn- och cykelvagnar utformad i tvavaningar for ékad
yteffektivitet. Har kan dven parkerade fordon l&sas fast vid den langsgdende metallstang mellan
vaning ett och tva vilket méjliggor stéldsakert forvaring under langre tid.

Fler cykelplatser och dedikerade utrymmen for barn- och cykelvagnar innebér att

utrymme maste frigoras nara forskolentrén jamfort med idag. Det foreslas darfor att:

» Flytta den bilparkeringsplats som ligger ndrmast entrén (precis séder om en-
trén) till hornet dster om parkeringsinfart mittemot sopkéarlen och omvandla
ytan till parkering for cyklar och barnvagnar (se Figur 5-3). Detta alternativ
leder till att den nya tillkommande parkeringsplatsen delvis hamnar utanfor
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fastighetsgransen. For att minimera intranget sa mycket som mojligt foreslas
darfor att samtliga platser i samma parkeringsrad flyttas séderut mot utfarten.
Detta medfor att enbart ca. 0,3 kvm av parkeringsplatsen hamnar utanfor fas-
tighetsmarken.

Figur 5-3  Forslag pa at flytta parkeringsplatsen narmast entrén och omvandla ytan till cykel-och barn-
vagnsplatser.

» Plasten dar sopkérlen &ar placerade idag bor optimeras for att battre utnyttja
det tillgangliga utrymmet i hornet mellan parkeringsinfarten och staketet till
forskolegarden och utoka platsen for cyklar och barnvagnar. Exempelvis kan
sopkarlsplaceringen skjutas ndrmare staketet och nédrmare trottoaren langs
Per Sundbergsvagen dér det idag finns en ca. 1 meters bred outnyttjade grés-
remsa.

» Om platsen utanfor garden inte racker till for de tillkommande cykel- och
barnvagnsplatser kan barnvagnsuppstallningsplatsen istéllet anordnas inne
pa garden.

For att undvika de planrattsliga konsekvenserna som denna lésning innebar pa grund
av markintranget, kan istallet sopkarlsplaceringen flyttas till hérnet, 6ster om par-
keringsinfarten. Detta i syfte att frigora yta till parkering for cyklar och barnvagnar
vid forskolentrén utan intrang pa kommunal mark (se Figur 5-4). Denna l6sning
innebér dock att dragvdgen mellan sopbilen och sopkérlens lokalisering forlangs
nagot, men skulle fortfarande ligga langt under det maximala gangavstandet av 25
meter.
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Figur 5-4  Alternativa lI6sning med forslag pa at flytta sopkarlsplaceringen till hérnet 6ster om parkeringsin-
fart och omvandla den frigjord ytan till cykel- och barnvagnsplatser.

Bada foreslagna alternativen har skissats i CAD och redovisas i del 6. Bilaga— CAD
skisser.

Reglering av parkeringen

Parkeringen foreslas regleras sa att enbart anstallda och besokare till forskolan far
anvéanda platserna (alltsa inte boende). Samtliga platser foreslas tidsregleras under
vardagar med maximal parkeringstid av 30 minuter kl. 7:00-17:30 (nar forskolan ar
6ppen) med undantag for personal som far parkera under langre tid under denna
tidsperiod med ett sérskilt parkeringstillstand.

Ett alternativ &r att reservera 6 platser till anstéllda och tidsregleras de resterande
platser enligt ovanndmnda forslag. Detta &r ett mojlig alternativ om man énskar styra
vilka specifika platser olika grupper anvéander. Platser pa parkeringen som ar langst
borta fran forskolegardsentré och cykelparkeringen bor i sa fall tilldelas for besokare
eftersom &r de platser med hdgst omséttningen och potentiella farliga rérelser. Ur
trafiksakerhetssynpunkt ar detta alternativ att foredra men innebar ocksa att sam-
nyttjandet mellan platser for besokare och anstéllda inte & mojligt vilket medfor att
tillgangliga platser inte kan utnyttjas pa det mest effektivaste sattet.

Forsvara mojligheten att felparkera pa anslutande gator

Detta galler primart for att minska parkeringsmojligheten pa Glantvagen och Per
Sundbergsvég vid de tva stallen som ibland anvands av foraldrar (se roda cirklar i
bilden nedan).
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Figur 5-5 Platser pa Glantvagen och Per Sundbergsvagen dar felparkering ibland sker.

Angaende mojligheten att parkera pa Glantvagen foreslas foljande atgarder:

» Att Glantvagen regleras med forbud mot att stanna och parkera.

» Att anldgga en lokal avsmalning pa den aktuella platsen dér felparkeringen
forekommer. Avsmalningen foreslas anlaggas pa Ostra sidan av vagen precis
norr om korsningen med Per Sundbergsvagen.

Forutom att omojliggora felparkeringen pa den aktuella platsen har denna atgard
ocksa en positiv hastighetsddmpande effekt for trafiken som fardas pa glantvagen
eftersom bilar inte kan métas pa den korta stracka dar avsmalningen foreslas. Av-
smalningen kan utformas pa olika satt men det ar viktigt att den utformas sa att
parkeringen inte langre ar mojligt pa den aktuella platsen (dvs maste vara tillracklig
lang). En annan aspekt som bor beaktas ar att avsmalningen inte paverkar cykeltra-
fiken pa Glantvéagen i nordsydlig riktning. Detta innebar att fritt utrymme maste
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lamnas mellan vagkanten och sjalva avsmalningen for att det ska ga att cykla forbi
(se exempel nedan).

Samma I6sning med lokal avsmalningen ar daremot inte lamplig pa den aktuella
platsen dar felparkering ibland sker pa Per Sundbergsvagen detta pa grund av att en
sadan avsmalningen skulle forsvara for sophanteringen och aven paverka brandbi-

Figur 5-6  Exempel pa utformning av lokal avsmalning som kan anlaggas pa aktuell plats langs Glantvagen
som inte paverkar cykeltrafik. Avsmalningen kan antingen vara fast (bild till vanster) eller mobil
(bild till hoger).

lens uppstéllningsplats som foreslas sker pa samma stélle (se foregaende del 5.1 och

5.2). Darfor foreslas istéllet att tydliggora det radande stoppférbud pa den aktuella

strackan i syfte att 6ka regelefterlevnaden. Féljande foreslas:

» Skylta parkerings- och stoppférbud aven i andra riktningen sa att skylten
aven syns for trafiken som kommer fran Glantvagen.

» Att tydliggora att platsen ej far blockeras eftersom det ar uppstallningsplats
for brandbilar med hjélp av en specifik skylt (se Figur 5-7).

» Darutover kan ocksa vagmarkeringen M21 anvandas med heldragen gul mar-
keringen pa kantsten som anger forbud mot att stanna och parkerar (se Figur
5-7).

Uppstallningsplats
Brandfordon /
Réddningstjanst v Awvikelse fran farg far inte ske.

Markeringen anger forbud mot att stanna och parkera fordon och ar placerad i kérbanans kant.

Figur 5-7  Skylten samt vagmarkeringen M21 som kan anvéndas for 6ka regelefterlevnad.

Om dessa atgarder inte fungerar och foraldrar fortfarande anvéander platsen for att
lamna/hamta barn kan i sa fall dven har en avsmalning anlaggas for att fysiskt for-
hindra mojligheten att felparkera. Detta innebér dock att branduppstéliningsplatsen
och sophanteringen maste ske langre in pa gatan vilket innebar att mojligheten att
parkera langs med gatan reduceras nagot.
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Forbattrad trafiksakerhet pa Per Sundbergsvag

For att forbattra trafiksékerheten langs Per Sundbergsvagen foreslas foljande tva
atgarder:

» For att minska trafikmangder till skolan bor det skyltas om vid skolan fran
radande parkeringsforbud till att vara stoppforbud. Detta for att tvinga for-
aldrar att lamna/hamta barn pa parkeringsfickorna langs Drakskeppsvagen

» Enannan mojlig och 6nskvard 16sning for att skapa mer utrymme langs gatan
och skapa en trafiksdkrare miljo for framforallt cykling i blandtrafik &r att
forbjuda parkeringen langs sodra sidan av gatan under skolans 6ppettider dvs
vardagar kl. 07:00-17:30.

Majligheten att byta riktning pa in- och utfart pa parkeringen till forskola i syfte att
minska konflikter mellan oskyddade trafikanter pa vag till och fran Drakskeppsko-
lan och fordon pa vég till parkeringen har ocksa utretts. Denna andring som skulle
resultera i att bilar koar pa Glantvagen istallet for Per sundbergsvagen (om det upp-
star tillfallen da parkeringen ar fullbelagd) skulle bara forflytta konfliktpunkten so-
derut pa Glantvagen istallet for Per Sundbergsvéagen dar framst cyklister i blandtra-
fik pa vag till skola och forskola riskerar att fastna bakom koande bilar pa vag till
parkeringen. Vidare kan denna andring leda till att skapa trangsel i korsningen
Glantvagen/Drakskeppsvagen vilket kan fa negativa konsekvenser pa framkomlig-
heten pd Drakskeppsvagen. Pa grund av dessa tva anledningar har denna maéjlighet
inte tagits med som ett atgardsforslag.

Informationsinsatser till foraldrar

Den sista atgard som foreslas ar att genomfora informationsinsatser riktade till for-
aldrar till barn i bade forskolan och skolan i syfte att:

» Informera om riskerna med att backa med bil dar det rér sig barn och att
hamtning och lamning enbart ska ske pa dedikerade platser pa forskolepar-
keringen respektive parkeringen vid idrottshallen.

» Informera om olika fordelar for barn med att cykla eller ga till skolan for att
framja alternativa fardsatt och darmed minska biltrafiken till/fran omradet.
Detta kan goras i form av en kampanj som en del av det I6pande arbetet med
sikra skolvagar i kommunen®®,

10 https:/iwww.taby.se/stadsplanering-och-trafik/trafik-och-gator/trafiksakerhet/sakrare-skolvagar/
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6.Bilaga — CAD skisser

| bilder nedan redovisas var nya bil- och cykelparkeringsplatser foreslas finnas for
bada foreslagna alternativ samt var branduppstallningsplasten foreslas och var sop-
hamtning bor sker. | bilden redovisas ocksa korspar for bilar som parkerar pa platsen
nérmst Per Sundbergsvag.

Alternativ 1

Figur 6-1 Skiss pa foreslagna atgarder for bil- och cykelparkering samt lokaliseringen av branduppstall-
ningsplatsen. Skissen avser alternativ 1 dar bilplatsen narmast entré flyttas mittemot sopkéarlen
och dar hela 6stra parkeringsraden flyttas séderut mot utfarten for att minimera intrang utanfor
fastighetsmarken
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Figur 6-2 Detalj frdn bild 6-1 (ovan) av den tillkommande p-plats mittemot sopkéarlen som redovisar in-
tranget utanfor fastighetsmark av ca. 0,3 kvm.
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Alternativ 2

Figur 6-3  Skiss pa foreslagna atgarder for bil- och cykelparkering samt lokaliseringen av branduppstéll-
ningsplatsen. Skissen avser alternativ 2 dar sopkarlsplaceringen flyttas till hérnet dster om par-
keringsinfarten.



